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Zmiana struktury transportu zeglugi él’édl@dOW@j
w latach 2004-2014 na przyktadzie

skanalizowanego odcinka drogi wodnej E70

pomiedzy Bydgoszczg a Krzyzem

Changes in the inland waterway transport structure in the years 2004-2014
based on the example of the channelled E70 waterway section between

Bydgoszcz and Krzyz

W artykule przedstawiono charakterystyke ruchu jednostek ptywajacych na za-
gospodarowanym hydrotechnicznie odcinku drogi wodnej E70 na terenie Polski
w latach 2004-2014. Analiza zmiennosci wieloletniej wskazata na wzrost wyko-
rzystania drogi wodnej, niemniej przejawia sie to przede wszystkim w ruchu lo-
kalnym, gtéwnie turystycznym. Uzyskane wyniki odniesiono do obecnego stanu
i perspektyw rozwoju polskich drég wodnych.
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E rogi wodne wykorzystywane byty gospodarczo od dawna,
niemniej wraz z upowszechnieniem nowych form transportu
ich udziat ulegt ograniczeniu. Taki proces miat miejsce rowniez
w Polsce, ktéra chociaz posiada dogodne warunki do prowadze-
nia zeglugi srodladowej, to wykorzystuje ja w znikomym stopniu.
W wyniku wieloletnich zaniedban w infrastrukturze, dominuja szlaki
o niskiej przydatnosci do zeglugi. taczna dtugos¢ drog wodnych
w Polsce wynosi 3660 km (Rozporzadzenie..., 2002), jednakze pa-
rametry europejskie spetnia z nich zaledwie 6% (Wojewddzka-Krol,
Rolbiecki, 2008; 2014; Nowakowski i inni, 2015). Trudne warunki
logistyczne maja odbicie w niskim udziale w pracy przewozowej,
wynoszacym zaledwie 0,3-0,4% (Informacja.., 2014). Wedtug ra-
portu Komisji ds. Ekonomii ONZ (White paper..., 2011), transport
wodny jest najtanszym sposobem przemieszczania tadunkdéw po
srédladziu. Prowadzone obecnie szerokie prace badawcze nad
skutkami zagospodarowania drég wodnych, na przyktadzie dolnej
Wisty (Wojewddzka-Krél, Rolbiecki, 2017), wskazuja na mozliwos¢
osiggniecia znaczacych korzysci wynikajacych z takich dziatan.
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Analize ruchu jednostek przeprowadzono na zagospodarowa-
nym odcinku drogi wodnej E70 - od km 14,8 Kanatu Bydgoskiego
(Bydgoszcz) do km 176,2 na rzece Notec¢ (Krzyz). Fragment ten
stanowi potaczenie dwdch gtéwnych srodladowych drog wodnych
w Polsce: E30 i E40. Na badanym odcinku szlaku o dtugosci 161 km,
znajduje sie 20 $luz zeglugowych (6 na Kanale Bydgoskim i 14 na

The article presents characteristics of the watercraft traffic on the developed
hydrotechnical section of the E70 waterway in Poland in the period between 2004
and 2014. The long-term variability analysis pointed out to an increased use of
the waterway, manifesting itself mainly through local, mostly tourist traffic. The
obtained results were compared to the current situation of the Polish waterways
and their growth perspectives.
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Noteci), ktére maja komory o wymiarach: 57,4 m na 9,6 m (Habel
i inni, 2017). Kanat Bydgoski, powstaty w latach 1773-1774, zalicza-
ny jest do Il klasy drogi wodnej. Prace regulacyjne na badanym
odcinku Noteci, zaklasyfikowanej do kategorii Ib, przeprowadzone
zostaty w latach 1863-1915 (Wozniak-Hlebionek, 2002). Gteboko$¢
badanego odcinka Noteci waha sie od 1,2 do 1,5 m, a Kanatu Byd-
goskiego okoto 1,6 m (Habel i inni, 2017).

Badania obejmowaty analize zmian struktury ruchu zeglu-
gowego na wszystkich obiektach hydrotechnicznych w latach
2004-2014. Materiat zrédtowy stanowity dane Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu (obecnie PGW Wody
Polskie RZGW w Poznaniu), dotyczace wykonanych $luzowan jed-
nostek. Wynikiem prowadzonych analiz byto okreslenie liczby,
zmiennosci wieloletniej ruchu jednostek ptywajacych, w odnie-
sieniu do poszczegdlnych obiektéw infrastruktury technicznej
z podziatem na wydzielone przez autoréw typy jednostek.

ZMIANY LICZEBNOSCI RUCHU JEDNOSTEK

W latach 2004-2014 obcigzenie komunikacyjne drogi wodnej
E70 na badanym odcinku byto niewielkie. W skali catego roku, na
poszczegblnych obiektach, z reguty nie przekraczato 200 wykona-
nych operacji $luzowania. Odnotowac jednak mozna niewielka
tendencje wzrostowa. Niemniej zauwazyc¢ nalezy, ze liczba $luzo-
wan na poszczegblnych obiektach byta bardzo zréznicowana, od
zaledwie 29 jednostek na $luzie Krostkowo (2009) do ponad 500
na $luzach Okole i Czyzkdwko (2014) (rys. 2).
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Sredni roczny ruch jednostek, obliczony dla lat 2004-2014,
ksztattowat sie od 95 na $luzie Krostkowo (11) do ponad 300

przestrzeni catego badanego okresu (rys. 2). Jednoczesnie
ograniczata ona od wschodu najdtuzszy — 44 km odcinek szla-

jednostek na $luzach Okole (3) i Czyzkowko (4) (rys. 2). Obiek-
tem ograniczajacym (dzielacym) szlak transportowy na dwie
czesci, byta $luza Krostkowo (11) (rys. 1), ktéra charaktery-
zowata sie jednoczesnie najnizszym ruchem jednostek na

ku wodnego, pozbawiony obiektéw infrastruktury (rys. 1). Czes¢
wschodnia badanego szlaku ($luzy 3-9) cechuje sie wiekszym
ruchem jednostek oraz wewnetrznym réznicowaniem od od-
cinka zachodniego ($luzy 12-22), gdzie ruch byt mniejszy oraz
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Rys. 1. Zabudowana hydrotechniczna badanego odcinka drogi wodnej E70 na tle podziatu administracyjnego
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Rys. 2. Charakterystyka $luzowan jednostek ptywajacych na badanym odcinku drogi wodnej w latach 2004-2014 (dane RZGW
Poznan). Objasnienia: numeracja $luz zgodnie z rys. 1; 1 - suma $luzowan w analizowanym okresie (0$ X lewa), liczba $luzowan
w ciagu roku (o$ X prawa): 2 - maksymalna, 3 - minimalna, 4 - $rednia
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(dane RZGW Poznan). Objasnienia: numeracja $luz zgodnie z rys. 1
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Rys. 3. Struktura $luzowan na badanym odcinku drogi wodnej z podziatem na typy jednostek ptywajacych w roku 2004 i 2014

bardziej wyréwnany w analizowanym okresie (rys. 2). Jezeli przy-
jac, ze tranzyt na catym analizowanym odcinku drogi wodnej byt
réwnowazny z najnizszym wynikiem liczby operacji sluzowan na
poszczegodlnych obiektach, to mogto ja przeptyna¢ zaledwie od
29 (2009) do 153 (2014) jednostek. Wskazuje to, iz ruch na catej
drodze wodnej miat charakter lokalny, przy niewielkim wzroscie
tranzytu pod koniec analizowanego okresu. Ponadto zwiekszone
natezenia poruszajacych sie jednostek we wschodniej czesci
drogi wodnej nie miaty ciaggtosci w zachodniej czesci szlaku
(rys. 2).

ZMIANY STRUKTURY JEDNOSTEK

W latach 2004-2014 zmienita sie struktura jednostek pty-
wajacych po analizowanym odcinku drogi wodnej. Ze wzgle-
du na niska przydatnosc szlaku zeglugowego do transportu
oraz pogarszajace sie sukcesywnie warunki nawigacyjne, ruch
jednostek towarowych oraz technicznych praktycznie zanikt.
W 2004 r. zarejestrowano jeszcze kilkadziesiat statkow, kto-
re poruszaty sie na catym badanym odcinku drogi wodnej,
natomiast w 2014 r. byty to zaledwie pojedyncze transporty
(rys. 3). Ruch jednostek technicznych zwigzany byt gtéwnie
z pracami majacymi na celu utrzymanie warunkoéw zeglugo-
wych, a jego zasieg przestrzenny pokrywat sie z ruchem towa-
rowym. Zmniejszenie liczbowe ruchu technicznego byto scisle
zwigzane z ograniczeniem transportu towarowego. Odnotowane
Sluzowania jednostek administracyjnych ulegaty zmniejszeniu

wraz ze wzrostem odlegtosci od Bydgoszczy. Na dalszych odcin-
kach wystepowat jedynie niewielki ruch jednostek nalezacych
do samorzaddéw lokalnych.

Wieksze wykorzystanie $luz w obrebie Bydgoszczy (Okole - 3
oraz Czyzkéwko - &), powigzac nalezy ze wzrostem przewozéw
pasazerskich w latach 2011-2014, realizowanych przez Bydgoski
Tramwaj Wodny. Bardzo istotny byt réwniez wzrost ruchu tury-
stycznych jednostek ptywajgcych (rys. 3). Niemniej zwiekszone
natezanie wykorzystania szlaku wodnego nie odzwierciedlato
sie juz na $luzie Prady (5), co potwierdzana silne powiazanie
wykorzystywania turystycznego drogi wodnej z aktywnoscia tu-
rystyczna Bydgoszczy.

Kolejnymi obiektami hydrotechnicznymi, o wysokiej liczbie
wykonanych operacji, byty sluzy w obrebie Nakta nad Notecig,
w szczegblnosci Nakto Zachod (9), gdzie liczba przeprawianych
jednostek w catym badanym okresie byta wyréwnana. Byto to
wynikiem lokalnego ruchu jednostek (dydaktyczno-naukowych)
nalezacych do Szkoty Zeglugi Srédladowej. Obiekty w okolicy Na-
kta nad Notecig charakteryzowaty sie takze duzym udziatem ruchu
turystycznego (rys. 3), co wynikato z rozbudowy infrastruktury
turystycznej w miescie — Przystan Nakto nad Notecia.

W wyniku powstania obiektéw turystycznych w Ujsciu,
Czarnkowie i Drawsku (J6zefowicz, Rabant, 2016) znaczaco
wzrést ruch turystyczny jednostek ptywajacych. Jego zasieg
przestrzenny widoczny byt na catym analizowanym odcinku,
niemniej przeprowadzone badania wskazaty jego ogranicze-
nia. Najwieksze natezenie turystycznego wykorzystania szlaku
wodnego wystepowato na $luzach 3 i 4, potozonych w granicach
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administracyjnych Bydgoszczy, gdzie zmodernizowana infra-
struktura stanowi czynnik sprzyjajacy tej formie uzytkowania.
Na odcinku od Bydgoszczy do Nakta nad Notecig zaobser-
wowano ok. 30% nizszy poziom ruchu turystycznego. Dalszy
fragment szlaku w kierunku zachodnim cechuje sie wyrazniej-
szym spadkiem intensywnosci tego uzytkowania. Ponowny jego
wzrost, zwtaszcza pomiedzy 122 a 136 km drogi wodnej (rys. 3),
powigzany byt z wystepujaca infrastrukturg turystyczna (przy-
stanie) na tym odcinku.

PODSUMOWANIE

W Polsce istnieja opinie na temat nieoptacalnosci inwesto-
wania w drogi wodne (Goraczko, 2015). Jednoczesnie, ratyfikujgc
Konwencje AGN, kraj zobowiazat sie do dostosowania gtéwnych
drég wodnych do co najmniej IV klasy zeglowno$ci (Rabant, 2017)
- w tym na analizowanym odcinku. Czesto zwraca sie uwage, ze
transport odbywa sie na trasach krétkich i lokalnych, a dominuja
w nim funkcje turystyczne i rekreacyjne. Réwnie czesto wskazu-
je sie jednak na potencjalne mozliwosci jakie daje rozwdj tych
funkcji dla aktywizacji drég wodnych (Goraczko, 2017) i lokal-
nych spotecznosci. Przeprowadzone analizy potokéw transportu
$rédladowego, na badanym odcinku drogi wodnej E70, potwier-
dzaja niewielkie natezenie ruchu na szlaku wodnym, niemniej
zauwazana jest wyrazna tendencja wzrostowa - srednio 2-krotna,
a w niektorych przypadkach nawet 4-krotna. Identyfikacja odcin-
kéw o najwiekszym i najmniejszym ruchu zeglugowym, umozliwita
okreslenie wptywu lokalnych uwarunkowan infrastrukturalnych
na funkcjonowanie drogi wodnej. Nalezy rowniez zauwazy¢, iz od-
dziatywanie zaniedban technicznych moga by¢ potegowane przez
czynniki przyrodnicze (np. susze). Stopniowe ich eliminowanie
przyczyni¢ moze sie do zwiekszenia intensywnosci wykorzystania
drogi wodnej.

Przeprowadzone badania wykazaty zmiany struktury typdéw
jednostek ptywajgcych. Dominacja turystycznego i sportowe-
go wykorzystania szlaku w ostatnich latach analizowanego
okresu jest bezposrednio powigzana z inwestycjami w ten typ
infrastruktury. W Swietle powyzszego niewtasciwe wydaje sie
marginalizowanie znaczenia polskich drég wodnych oraz ich
potencjatu (Habel i in., 2014; Wojewddzka-Krol, Rolbiecki, 2017).
Dane rzeczywistego obcigzenia drogi wodnej moga stanowic
podstawe do racjonalnego modelowania ruchu zeglugowego,
badz kierunkowych prac modernizacyjnych, majacych na celu
podniesienie jej przepustowosci. Wielokierunkowa rewitalizacja
drogi wodnej wptynie z kolei na racjonalne jej wykorzystanie,

zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju transportu w Europie
okreslong w dotychczasowych badaniach T. Fleischera (2010)
oraz A. Corresa i in. (2014).
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